/Tekst nieoficjalny/

Tekst zarzadzenia porzadkowego Nr 1 Dyrektora Urzgdu Morskiego w Gdyni z dnia 2 kwietnia 2002r. (Dz.
Urz. Woj. Pomorskiego Nr 62, poz. 1426, z 2005r. Nr 19, poz. 390, Dz. Urz. Woj. Warmifisko — Mazurskiego Nr 45,
poz. 713, z 2005r. Nr 16, poz. 293) po wprowadzeniu zmian wniesionych przez Zarzadzenie Porzadkowe NR 6
DYREKTORA URZEDU MORSKIEGO W GDYNI z dnia 30 kwietnia 2007r.

ROZDZIAL 1

PRZEPISY OGOLNE

§ 1. Przepisy zarzadzenia okreslaja wymagania w zakresie bezpieczenstwa zeglugi morskich statkow
sportowych o dlugosci catkowitej do 24 m, zwanych dalej jachtami, a w szczegdlnosci:

1) wymagania technicznego stanu bezpieczenstwa jachtow w zakresie konstrukcji, statych urzadzen i
wyposazenia oraz inne wymagania bezpieczenstwa zeglugi i Zycia na morzu;

2) tryb przeprowadzania przegladow i inspekcji w sprawach, o ktorych mowa w pkt. 1;

3) wzory dokumentéw bezpieczenstwa jachtow oraz sposob ich wystawiania i potwierdzania.

§ 2. W rozumieniu niniejszego zarzadzenia:

1) morski statek sportowy zwany dalej jachtem — oznacza jednostke plywajaca dowolnego typu, o
dowolnym napedzie, wlasciwie obsadzona zatoga oraz innymi uczestnikami ptywania bez
kwalifikacji zeglarskich lub motorowodnych, w liczbie nie przekraczajacej 12 o0sob, ktorej
przeznaczenie do celéw rekreacyjnych, sportowych, szkoleniowych lub prowadzenia dzialalno$ci
gospodarczej zostalo okreslone w dokumencie rejestracyjnym,;

2) jachty dzielimy na rekreacyjne i komercyjne,

3) jacht rekreacyjny — oznacza statek morski uprawiajacy zegluge, ktéry nie jest uzywany do
prowadzenia dzialalno$ci gospodarczej,

4) jacht komercyjny — oznacza kazdy inny jacht, ktory nie jest jachtem rekreacyjnym.

§ 3.1. Przepiséw zarzadzenia nie stosuje si¢ do:

1) zakresu spraw uregulowanych zarzadzeniem porzadkowym Nr 1 Dyrektora Urzgdu Morskiego w
Gdyni z dnia 19 kwietnia 2000r. w sprawie warunkoéw uprawiania zeglugi na wodach morskich we
celach rekreacyjno-sportowych przez jednostki ptywajace o dtugosci do Sm i srédladowych, ktorych
iloczyn najwigkszej dugo$ci i najwiekszej szerokosci nie przekracza 20m?,

2) monotypowych klas regatowych posiadajacych wazne certyfikaty pomiarowe wystawione przez
mierniczych Polskiego Zwiazku Zeglarskiego zwanego dalej w skrocie PZZ lub Polskiego Zwiazku
Motorowodnego i Narciarstwa Wodnego zwanego dalej w skrocie PZMW i NW oraz wiostowych
todzi regatowych, uczestniczacych w treningach lub regatach na wodach morskich, na akwenach
znajdujacych si¢ pod stata obserwacja i ostona ratownicza,

3) jachtow rekreacyjnych o dtugosci catkowitej do 15 m, z zastrzezeniem § 13 ust. 2

§ 3.2. Powyzsze nie zwalnia kapitana jakiegokolwiek jachtu od odpowiedzialno$ci i obowiazkow
okreslonych w odrebnych przepisach

§ 4. 1.Ustala si¢ nastgpujace rejony zeglugi morskiej uprawianej przez jachty:

1) zegluga na akwenach treningowych - oznacza to zegluge w obrgbie portdéw i na akwenach
okreslonych w zarzadzeniu dyrektora urzgdu morskiego oraz pasie wod przybrzeznych do 2 Mm od
linii brzegu. Za rownorzedna z zegluge na akwenach treningowych uwaza si¢ zegluge na:

a) Zalewie Wislanym,
b) Zatoce Puckiej na pétnoc od linii taczacej Babi D6t z Jastarnia,
¢) innych wodach o podobnych warunkach zeglugowych



2) zegluga oslonigta - oznacza to zegluge po Zatoce Gdanskiej na poludnie od linii taczacej latarnig
morska Hel z latarnia morska w Krynicy Morskiej lub innych wod ostonigtych o podobnych
warunkach zeglugowych oraz morz zamknigtych w odleglosci do 6 mil morskich od linii brzegu dla
jachtéw motorowych oraz w odlegtosci do 6 mil od miejsca schronienia dla jachtow zaglowych,

3) zegluga przybrzezna - oznacza to zegluge w odlegtosci do 20 mil morskich od brzegu w rejonie
Morza Battyckiego lub innego morza zamknigtego o podobnych warunkach zeglugowych,

4) zegluga pelnomorska - oznacza to zegluge w rejonie morz otwartych do 200 mil morskich od
miejsca schronienia z dopuszczalng odlegto$cia migdzy dwoma miejscami schronienia do 400 mil
morskich,

5) zegluga oceaniczna - oznacza to zegluge nieograniczona.

2. Miejsce schronienia, o ktorym mowa w ust. 1 pkt. 2, oznacza naturalnie lub sztucznie chroniony
akwen lub miejsce w ktérym jacht moze znalezé bezpieczny postd] w przypadku powstania warunkow
zagrazajacych bezpieczenstwu zeglugi.

§ 5. Rejon zeglugi, w ktorej uzywany jest jacht, ustala dyrektor urzedu morskiego.

§ 6. Jacht moze by¢ uzywany w zegludze morskiej, jezeli odpowiada wymaganiom technicznego stanu
bezpieczenstwa, bezpiecznego obsadzenia zaloga, wyposazenia w $rodki ratunkowe, sygnatowe,
nawigacyjne, przeciwpozarowe, urzadzenia radiokomunikacyjne, sprzet poktadowy i awaryjny oraz
innym wymaganiom okreslonym w rozporzadzeniu.

ROZDZIAL 11

WYMAGANIA TECHNICZNEGO STANU BEZPIECZENSTWA

§ 7. Jacht odpowiada wymaganiom technicznego stanu bezpieczenstwa, jezeli czyni zado$¢ przepisom
technicznym uznanym przez Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni obowiazujacym w zakresie:
1) konstrukcji kadtuba,

2) wyposazenia kadtubowego,

3) osprzgtu zaglowego,

4) silnikow napgdowych,

5) mechanizmdéw pomocniczych,

6) zbiornikow ci$nieniowych wraz z ich urzadzeniami,

7) instalacji rurociagow,

8) watdéw srubowych oraz $§rub napedowych i innych pgdnikow,

9) urzadzen elektrycznych oraz ich instalacji,

10) ochrony przeciwpozarowej,

11) statecznosci,

12) niezatapialno$ci (w odniesieniu do jachtow, ktorych to dotyczy ),

13) urzadzen kuchennych i grzewczych,

14) ochrony $rodowiska,

15) innych urzadzen z zakresu technicznego stanu bezpieczenstwa.

§ 8. Jachty, ich urzadzenia i wyposazenie podlegaja w zakresie spraw objetych § 7 nadzorowi
technicznemu ktory obejmuje budowg, odbudowe, przebudowg i remonty w celu zapewnienia
wymaganego stanu technicznego.

§ 9.1. W zakresie technicznego stanu bezpieczenstwa jachtow maja zastosowanie przepisy Polskiego
Rejestru Statkow zwanego dalej w skrocie PRS, lub innej uznanej instytucji klasyfikacyjne;.

2. Spehienie wymagan technicznego stanu bezpieczenstwa stwierdza PRS lub inna uznana instytucja
klasyfikacyjna po dokonanym przegladzie w za§wiadczeniach, orzeczeniach lub wydanych $swiadectwach
klasy.



§10.1. W zakresie technicznego stanu bezpieczefistwa jachtow o dlugosci catkowitej do 12 m maja
rowniez zastosowanie przepisy PZZ.

2. Spetienie wymagan technicznego stanu bezpieczenstwa stwierdza PZZ po dokonanym przegladzie w
orzeczeniach technicznych.

§ 11. Jacht posiadajacy znak zgodnosci ,,CE” zwolniony jest z nadzoru technicznego instytucji
klasyfikacyjnej przez okres 10 lat od daty zakonczenia budowy.

ROZDZIAL 111
INSPEKCJE I DOKUMENTY BEZPIECZENSTWA JACHTU

§ 12. W zakresie bezpieczenstwa zeglugi i Zycia na morzu jachty podlegaja inspekcjom:
1) wstepnym

2) okresowym

3) doraznym

§ 13.1 Inspekcje wstepne i okresowe obejmuja swym zakresem caloksztalt bezpieczenstwa jachtu i maja
na celu stwierdzenie, czy jacht odpowiada pod wzgledem stanu technicznego stwierdzeniom zawartym w
dokumentach wydanych przez instytucje i zwiazki okreslone w § 9 1 § 10, oraz czy jego wyposazenie i
kwalifikacje zatogi odpowiadaja przepisom.

2. Na wniosek kapitana lub armatora, jachty, o ktorych mowa w § 3 ust. 1 pkt 3 moga by¢ poddane
inspekcjom wstgpnym i okresowym oraz uzyska¢ wlasciwy dokument bezpieczenstwa jachtu na zasadach
okreslonych w niniejszych przepisach.

§ 14. Inspekcje dorazne przeprowadza si¢ na zlecenie armatora, kapitana lub jezeli organ inspekcyjny
uzna to za konieczne po awarii jachtu, zmianie w jego kadtubie lub urzadzeniach, ktére moga wptyna¢ na
bezpieczenstwo jachtu lub zatogi.

Inspekcja dorazna obejmuje  wybrane elementy bezpieczenstwa jachtu lub caloksztalt jego
bezpieczenstwa. Inspekcja dorazna obejmujaca caloksztatt bezpieczenstwa jachtu moze by¢ uznana przez
organ inspekcyjny za inspekcje okresowa.

§ 15. Jacht zgtoszony do inspekcji wstepnej lub okresowej powinien by¢ przygotowany do sprawnego
jej przeprowadzenia.

§ 16. Z kazdej przeprowadzonej inspekcji organ inspekcyjny sporzadza protokoét, ktorego kopig zatacza
si¢ do dokumentéw jachtu.

§ 17. Po pozytywnym wyniku inspekcji organ inspekcyjny w terminie do 3 dni od jej zakonczenia wydaje
dokument bezpieczenstwa jachtu lub potwierdza jego wazno$¢.

§ 18. W razie negatywnego wyniku inspekcji organ inspekcyjny przeprowadza w ustalonym terminie
ponowna inspekcje.

§ 19. Dokumentem bezpieczenstwa jachtu jest karta bezpieczenstwa, wydawana zgodnie z wzorem
okreslonym w zataczniku nr 1.

§ 20. Karte bezpieczenstwa wydaje si¢ na okres nie dtuzszy niz 5 lat, zgodnie z cyklem wazno$ci
dokumentu klasyfikacyjnego, pod warunkiem poddania sig corocznej inspekcji okresowe;.

§ 21. Jacht posiadajacy znak zgodnosci ,,CE” moze otrzyma¢ za zgoda organu inspekcyjnego po
pozytywnym wyniku inspekcji, kartg¢ bezpieczenstwa z waznoscia do 5 lat.



§ 22. Dla jachtow, ktorych udokumentowany wiek nie przekracza 10 lat przeglad dla potwierdzenia karty
bezpieczenstwa, wydanej w mysl § 20, przeprowadza si¢ nie wczesniej niz 2 lata i nie pozniej niz 3 lata
po terminie daty wydania lub odnowienia klasy.

§ 23. Dla jachtow wieku powyzej 10 lat lub, ktorych wieku nie mozna udokumentowa¢, dla ktdrych
wydano karty bezpieczenstwa zgodnie z § 20 i § 21, przeglad dla potwierdzenia / wydania karty
bezpieczenstwa dokonuje si¢ corocznie.

§ 24. Karta bezpieczenstwa traci wazno$¢ przed uplywem terminu jej waznosci, jezeli:
1) na jachcie zaszly zmiany zagrazajace jego bezpieczenstwu,

2) utracit waznos$¢ dokument okreslony w § 9 lub § 10,

3) nie zostato dokonane potwierdzenie wazno$ci wymagane w § 22 lub § 23.

§ 25. Waznos¢ karty bezpieczenstwa moze by¢ w szczegolnych przypadkach przedtuzona bez inspekcji w
celu dojscia jachtu do portu krajowego lub obcego, w ktorym moze zosta¢ przeprowadzona inspekcja,
lecz nie dluzej niz do 6 miesigcy.

§ 26. W celu uzyskania przedtuzenia waznosci karty bezpieczenstwa bez inspekcji, kapitan jachtu winien
ztozy¢ pisemne o$wiadczenie, ze jacht 1 jego wyposazenie znajduje si¢ w stanie, ktory kwalifikuje go do

odbycia rejsu do portu w ktérym jacht zostanie poddany inspekc;ji.

§ 27. Organem inspekcyjnym upowaznionym do przeprowadzania inspekcji jachtow, wydawania
dokumentow bezpieczenstwa, przedtuzania ich waznosci jest dyrektor urzedu morskiego.

§ 28. Konsul moze przedtuzy¢ dokument bezpieczenstwa bez inspekcji z waznoscia do 5 miesigcy
powiadamiajac dyrektora urzedu morskiego wlasciwego dla portu macierzystego jachtu.

§ 29. Regulamin przeprowadzania inspekcji, kwalifikacje inspektoréw wyznaczonych przez organ
inspekcyjny, optaty za wydawanie potwierdzanie i przedluzanie waznosci dokumentéw bezpieczenstwa
okreslaja odrebne przepisy.
ROZDZIAL IV
KWALIFIKACJE I SKLAD ZAL.OGI

§ 30. Pehnienie funkcji kierowniczych na jachtach wymaga posiadania przez czlonka zalogi
odpowiedniego patentu zeglarskiego lub motorowodnego.

§ 31. Patenty zeglarskie i motorowodne, warunki i tryb ich uzyskiwania oraz niezbgdne kwalifikacje
cztonkow zalogi jachtow okreslaja odrgbne przepisy.

§ 32. Wymagania w zakresie kwalifikacji operatorow GMDSS i obserwatorow radarowych okreslaja
odrgbne przepisy.

§ 33.1. Dyrektor urzedu morskiego ustala dla kazdego jachtu minimalny i maksymalny sktad zatogi oraz
jego obsade przez osoby o odpowiednich kwalifikacjach.

2. Przed wyj$ciem w morze, kapitan jachtu ma obowiazek dokona¢ przeszkolenia calej zatogi w zakresie
postugiwania si¢ srodkami ratunkowymi i sygnalowymi znajdujacymi sig na jachcie.

ROZDZIAL V

INNE WYMAGANIA Z ZAKRESU BEZPIECZENSTWA JACHTU



§ 34.1. Wyposazenie jachtu w =zaleznosci od rejonu zeglugi w $rodki ratunkowe, sygnatowe,
nawigacyjne, przeciwpozarowe, urzadzenia radiokomunikacyjne i sprzet poktadowy i awaryjny, okreslaja
zataczniki Nr 2 — 7 do niniejszego zarzadzenia.

2. Dla jachtow rekreacyjnych o diugosci catkowitej do 15 metrow wyposazenie jachtu okreslone w
zatacznikach Nr 2-7 nalezy traktowac¢ jako zalecane

§ 35. W sprawach nie uregulowanych przepisami rozdziatow II-1V stosuje si¢ ogélne przepisy dotyczace

bezpieczenstwa zycia na morzu, w szczegolnosci w zakresie:

1) przepisow Kodeksu Morskiego,

2) przepisow konwencji w sprawie Migdzynarodowych Przepisow o Zapobieganiu Zderzeniom na Morzu
z 1972r.,

3) przepiséw shuzby radiokomunikacyjnej,

4) przepisow w zakresie ochrony srodowiska.

§ 36. Jachty o dlugosci nie przekraczajacej 8 metréw w rejonach zeglugi na akwenach treningowych i
ostonigtej sa zwolnione z obowiazku prowadzenia dziennikdw.

ROZDZIAL VI
PRZEPISY PRZEJSCIOWE I KONCOWE

§ 37. Dokumenty bezpieczenstwa wydane przed dniem wejScia w Zycie niniejszego zarzadzenia
zachowuja moc do czasu ich uptywu waznosci lub najblizszej inspekcji okresowe;.

§ 38. Srodki ratunkowe i sygnalizacyjne urzadzenia radiokomunikacyjne, $rodki sygnatowe, o ktérych
mowa w zalacznikach 2, 4 i 5, oraz sposob ich zainstalowania i rozmieszczenia powinny odpowiadaé
wymaganiom okres§lonym w przepisach technicznych uznanych przez Dyrektora Urzgdu Morskiego w
Gdyni.

§ 39. W uzasadnionych przypadkach, uwzgledniajac osiagnigcia naukowo-techniczne lub szczegodlne
warunki obstugi danego jachtu dyrektor urzgdu morskiego moze zwolni¢ jacht od dopetienia niektorych
wymagan ustalonych w zalacznikach 2 - 7 zarzadzenia, jezeli uzna to za mozliwe ze wzgledu na rodzaj
podrozy i warunki zeglugi; w takim razie dyrektor urzedu morskiego moze zwigkszy¢ inne wymagania z
zakresu bezpieczenstwa zeglugi.

§ 40. Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem 2 kwietnia 2002r. i podlega opublikowaniu w drodze
obwieszczen w kapitanatach i bosmanatach portow oraz w siedzibie Urzedu Morskiego w Gdyni oraz
podlega podaniu do wiadomosci w Dzienniku Urzegdowym Wojewodztwa Pomorskiego i Warminsko-
Mazurskiego.
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